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0 Fahrzeugdach. 



© Die Erfindung betrifft ein versenkbares Fahr- 
zeugdach mit einer formsteifen Dachschale in einem 
vorderen Endbereich des Daches. die sich uber die 
gesamte Dachbreite erstreckt und bei geschlosse- 
nem Dach losbar mit einem ihrer vorderen Stirnfla* 
che gegenuberliegenden Rahmenprofil eines Front- 
scheibenrahmens verbunden ist, und die bet geoff- 
netem Dach in einer hinter einem Sitzbereich Hegen- 
den Querebene des Fahrzeugs gehalten ist. wobei 
die urn eine horizontal Fahrzeugquerachse ge* 
schwenkte Dachschale bezogen auf die Gurtellinie 
des Fahrzeugs nach oben ubersteht und im uberste- 
henden Langenbereich eine im wesentlichen mittig 



zur Fahrzeugbreite gelegene Durchsichtoffnung auf- 
weist. Damit der vordere Endbereich des Fahrzeug- 
daches undurchsichtig gestaltet werden kann, be- 
grenzt die vordere Stirnflache der Dachschale im 
Mittelbereich des Daches eine sich bei geschlosse- 
nem Dach in Fahrzeuglangsrichtung erstreckende 
Ausbuchtung der Dachschale. zu welcher das Rah- 
menprofil des Frontscheibenrahmens im Mittelbe- 
reich komplementar verbreitert ist, und die Dach- 
schale ist bei geoffnetem Dach steil aufgerichtet. 
wodurch die Ausbuchtung am vorderen Ende der 
Dachschale als DurchsichtSffnung nutzbar ist. 
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Die Erfindung bezieht sich auf ein Fahrzeug- 
dach mit einer formsteifen Dachschale der im 
Oberbegriff des Hauptianspruches angegebenen 
Art. 

Ein derartiges Fahrzeugdach ist der DE-OS 36 
16 017 bereits a!s bekannt zu entnehmen, wobei 
ein vorderer Teil des Daches als in Fahrzeuglangs- 
richtung verschiebbare Tafel ausgebildet ist. Dieser 
Dachteil laflt sich zum Offnen des Daches auf den 
dahinterliegenden Dachteil schieben, wonach der 
Dachteil eine geneigte Heckscheibe des darunter- 
liegenden Dachteits uberdeckt. Damit trotzdem 
vom Innenraum des Fahrzeugs aus eine weitge- 
hend ungehinderte Sicht nach hinten moglich 
bleibt. ist in den vorderen Teil des Daches ein 
groflformatiges Glasdach integriert. 
In dieser Offenstellung des Fahrzeugs wird durch 
die Dachteile im Fahrbetrieb der Innenraum des 
Fahrzeugs gegen von hinten einstromende Luft ab- 
geschirmt. Zudem umfaflt der hintere Dachteil ei- 
nen Uberrollbugel, wodurch eine hinreichende 
Uberschlagfestigkeit des Fahrzeugs gewahrleistet 
ist. 

Als nachteilig ist bei dem bekannten Fahrzeugdach 
der Umstand anzusehen, daJ3 dessen vorderer 
Dachteil der zum Offnen des Daches bereits in 
seiner Gesamtheit nach hinten verschiebbar ist, 
zusatzlich noch mit einem Glasdach Oder dgl. ver- 
sehen sein mu/3. was einen nicht unerheblichen 
Mehraufwand bedeutet. Auch mussen bei mit ge- 
schlossenem Dach abgestelltem Fahrzeug die von 
Glasdachern her bekannten Nachteile. wie z. B. 
eine starkere Aufheizung des Fahrzeuginnenrau- 
mes infolge direkter Sonneneinstrahlung, in Kauf 
genommen werden. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein 
Fahrzeugdach der gattungsgema/ten Art dahinge- 
hend weiterzuentwickeln, da/3 der vordere Endbe- 
reich des Fahrzeugdaches trotz einer insgesamt 
undurchsichtigen Gestaltung desselben bei geoff- 
netem Dach eine die Sicht nach hinten verbessern- 
de Durchsichtoffnung aufweisen kann. 

Die erfindungsgemafle Losung dieser Aufgabe 
ergibt sich aus den kennzeichnenden Merkmalen 
des Hauptanspruches. 

Aus den ubrigen Anspruchen gehen vorteilhafte 
Ausgestaltungen der Erfindung hervor. 

Vorzugsweise hat die Ausbuchtung die Form 
eines Kreisabschnitts. wodurch die komplementare 
Verbreiterung des Rahmenprofils keine Ecken auf- 
weist, die aufgrund der Anordnung der Verbreite- 
rung oberhalb der vorderen Sitzplatze das Risiko 
von Kopfverletzungen fur die Fahrzeuginsassen er- 
hohen wurden. 

Eine weitere Verbesserung der Sicht vom Fah- 
rerplatz nach hinten wird erreicht, wenn die Stirnfla- 
che der Dachschale uber ihre gesamte L2nge, also 
der Dachbreite entsprechend. gesehen wellenfor- 



mig gebogen ist. Die WeNenkrUmmung ist dabei 
zur Zugluftabschirmung so gewahlt, da/3 hinter je- 
dem der beiden nebeneinander angeordneten Sitz- 
platze ein Wellenkamm der Krummung liegt, wenn 

5 das Dach geoffnet ist. Diese Ausfuhrungsform hat 
zudem den Vorteil, dai3 zur Abdichtung der Stirnfla- 
che der Dachschale gegenuber der Gegenflache 
am Rahmenprofil ein durchgehendes Dichtprofil 
vorgesehen sein kann. Hierdurch kann eine beson- 

io ders kostengunstige und dabei dauerhaft zuverlas- 
sige Dichtanordnung gewahrleistet werden. 

Bei einteiliger Gestaltung des Fahrzeugdaches 
in Verbindung mit einer hohen Knicksteifigkeit des- 
selben in Dachschalenlangsrichtung kann der aus 

is dem Aufnahmeraum nach oben uberstehende Lan- 
genbereich des Fahrzeugdaches gleichzeitig die 
Funktion eines Oberrollbugels erfullen. 

Das Fahrzeugdach bleibt dabei trotz seiner ein- 
teiligen Bauweise einfach zu handhaben, wenn die 

20 Dachschale uber eine Lenkeranordnung an der Ka- 
rosserie des Fahrzeugs angeschlagen ist, zudem 
ist die steil aufgerichtete Stellung des Fahrzeugda- 
ches durch einen mechanischen Zwanglauf beson- 
ders exakt reproduzierbar. 

25 Zur losbaren Verbindung der Dachschale mit 

dem Rahmenprofil sind, wie bei Hardtops ublich, 
zwei Verschlusse vorgesehen, die jeweils seitlich 
des Mittelbereichs angeordnet sind. 
Unter Ausnutzung des Verlaufs der Anschluflkontur 

30 zwischen Rahmenprofil und Dachschale la/3t sich 
auf der Unterseite des verbreiterten Mittelbereichs 
vom Rahmenprofil vorteilhaft ein zenlrales Betati- 
gungselement anordnen. durch das beide Ver- 
schlusse synchron ver- bzw. entriegelbar sind. 

35 Eine mechanisch besonders einfache Bewe- 
gungsubertragung zwischen Verschluflmitteln und 
Betatigungselement ist dabei uber einen Treibstan- 
genantrieb moglich. 

Vorzugsweise besteht das Betatigungselement 

40 aus einem Drehknebel mit quer zur Dachebene 
verlaufender Drehachse. da ein solcher problemlos 
im Rahmenprofil versenkt angeordnet werden kann. 

Im folgenden ist ein Ausfuhrungsbeispiel der 
Erfindung anhand einer zeichnerischen Darstellung 

45 naher erlautert. 

Dabei zeigen: 

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht eines 
Cabriolets mit versenkbarem Hartdach 
im geschlossenen Zustand, 
so Fig. 2 eine perspektivische Ansicht des Ca- 
briolets schrag von hinten nach Ab- 
schlu/3 einer ersten 5ffnungsbewe- 
gungsphase des Hartdaches, 

Fig. 3 eine Seitenansicht des Cabriolets in 
55 einer zweiten Offnungsbewegungs- 

phase des Hartdaches, 

Fig. 4 eine weitere Seitenansicht des Cabrio- 
lets bei voltstandig geoffnetem Hart- 
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dach. 

Fig. 5 eine Oraufsicht auf das Cabriolet bet 
vollstandig geschlossenem Dach, 

Fig. 6 eine ruckwartige Ansicht des Cabrio- 
lets bei vollstandig geoffnetem Dach, 
und 

Fig. 7 eine Ansicht des geschlossenen Hart- 

daches von unten. 
Ein in Fig. 1 dargestelltes Cabriolet 1 weist ein 
insgesamt starres Hartdach auf. das in an sich 
bekannter Weise als einteilige Dachschale 2 ausge- 
bildet ist und aus hochfestem Aluminium besteht. 
Dutch die Dachschale 2 ist der innenraum des 
Cabriolets 1 im Anschlufl an einen die Windschutz- 
scheibe haltenden Frontscheibenrahmen 3 bis zu 
einem hinteren Kofferraumteil 4 der Karosserie 
nach oben abgedeckt. An der Abdeckfunktion ist 
im hinteren Langenbereich der Dachschale 2 eine 
rechteckige Heckscheibe 5 beteiligt. die beidseitig 
von einem zur Dachschale 2 gehorenden Dachpfo- 
sten 2a eingefaflt ist. Von der Seite aus gesehen 
schlieflen die Dachpfosten 2a mit dem davorliegen- 
den Langenbereich der Dachschale 2 einen stump- 
fen Winkel von etwa 160* ein. wobei die Dachpfo- 
sten 2a unter einer bogenformigen Krummung in 
den davoriiegenden Langenbereich der Dachschale 
2 ubergehen. Vorn ist die Dachschale 2 losbar mit 
einem oberen Rahmenprofil 3a des Frontscheiben- 
rahmens 3 verbunden. wie an spaterer Stelle noch 
naher erlautert werden wird. Die StoOfuge zwischen 
der nach vorn gewandten Stirnflache der Dach- 
schale 2 und der gegenuberliegenden GegenflSche 
des Rahmenprofils 3a verlauft dabei Uber die ge- 
samte Fugenlange nahezu senkrecht. Das hintere 
Ende der Dachschale 2 ist uber eine Lenkeranord- 
nung mit der Karosserie des Cabriolets 1 verbun- 
den. Diese Lenkeranordnung umfaflt zwei bezogen 
auf die Langsmittelebene des Cabriolets 1 spiegel- 
symmetrisch angeordnete Stutzlenker 6. die mit 
ihrem oberen Ende am unteren Ende des zugeord- 
neten Dachpfostens 2a und mit ihrem unteren 
Ende an der Karosserie des Cabriolets 1 angelenkt 
sind. Zur Anlenkung dienen dabei jeweils Schar- 
niergelenke 7 und 8 mit jeweils rechtwinklig zur 
Langsmittelebene verlaufender Scharnierachse. wo- 
durch die Stutzlenker 6 in einer zur Langsmittel- 
ebene des Cabriolets 1 parallelen Ebene urn ihr 
Scharniergelenk 8 schwenkbar sind. wobei die 
Schwingebene seitlich neben dem unteren Ende 
des zugeordneten Dachpfostens 2a liegt. Die gera- 
den Stutzlenker 6 sind etwa rechtwinklig zur LSng- 
serstreckung der Dachpfosten 2a geneigt, wodurch 
sie fast senkrecht stehen und somit primar auf 
Knickung beansprucht werden. 
Wegen dieser Beanspruchung sind die Stutzlenker 
6 vorzugsweise rohrformig ausgebildet. wodurch 
sie bei geringem Gewicht besonders knicksteif 
sind. 



Des weiteren umfaflt die Lenkeranordnung im 
vorliegenden Fall die Heckscheibe 5 als groflforma- 
tigen Fuhrungslenker. Hierzu ist sie oberhalb ihrer 
oberen Randseite uber zwei Scharniergelenke 9 an 
5 der Dachschale 2 und unterhalb ihrer unteren 
Randseite uber zwei Scharniergelenke 10 am Kof- 
ferraumteil 4 angeschlagen, wobei alio geometri- 
sche Scharnierachsen der Scharniergelenke 9 und 

10 zueinander und zu denen der Scharniergelenke 
10 7 und 8 parallel verlaufen. Die beiden Scharnierge- 
lenke 10 liegen im wesentlichen auf gleicher Hohe 
wie die Scharniergelenke 7 und weisen in Fahrzeu- 
glangsrichtung gesehen nur einen geringen Ab- 
stand zu diesen auf. Dadurch ergeben sich gunsti- 

/s ge Hebelverhaltnisse fui einen SchlieCvorgang des 
Daches. bei dem die rahmenlose Heckscheibe 5 
gegen die Kraft einer Dichtung auf ihren Dichtsitz 

1 1 an der Dachschale 2 niedergedruckt werden 
mu/3. Aufgrund der Anlenkung des unteren Randes 

20 der Heckscheibe 5 am Kofferraumteil 4 ergibt sich. 
dafl die Heckscheibe 5 entlang ihrer unteren Rand- 
seite auch den unteren Abschlu/3 des Daches bil- 
den mufl. Daher ist der Dichtsitz 11 nur entlang 
den seitlichen Scheibenrandern und dem oberen 

25 Scheibenrand an der Dachschale 2 angeordnet. 
wahrend er entlang dem unteren Scheibenrand von 
einem Karosserieflansch des Kofferraumteils 4 ge- 
bildet wird. Ferner stimmt die durch den Abstand 
der Scharniergelenke 9 und 10 vorgegebene 

30 Schwenklange der als Fuhrungslenker fungieren- 
den Heckscheibe 5 im wesentlichen mit der 
Schwenklange der beiden Stutzlenker 6 uberein. 

Aufgrund der vorbeschriebenen Lenkeranord- 
nung la/3t sich die Dachschale 2 nach dem Ldsen 

35 der Verbindung zum Rahmenprofil 3a unter 
zwangsiaufiger Bewegungssteuerung in einen Auf- 
nahmeraum 12 absenken. der im Innenraum des 
Cabriolets 1 von den Ruckeniehnen der Vordersitze 
und einer Stirnwand des Kofferraumteils 4 begrenzt 

40 wird. Hierzu wird die Dachschale 2 am vorderen 
Ende angehoben. bis sie eine in Fig. 2 sichtbare. 
steil aufgerichtete Zwischenslellung erreicht hat. 
Bei diesem Vorgang schwingen die Stutzlenker 6 
um die Scharniergelenke 8 bis in eine senkrechte 

45 Stellung der Stutzlenker 6 nach vorn. wodurch die 
Scharniergelenke 7 hochbewegt werden und damit 
auch die uber diese. angelenkte Dachschale 2 ent- 
sprechend angehoben wird. Gleichzeitig vergro/tert 
sich der Abstand der Scharniergelenke 7 von den 

so Scharniergetenken 10. da die Dachpfosten 2a um 
die Scharniergelenke 9 ebenfalls in eine senkreche 
Position nach vorn schwingen. Bei dieser Bewe- 
gung der Dachpfosten 2a relativ zur Heckscheibe 5 
wird letztere gleichzeitig von ihrem Dichtsitz 11 

55 abgehoben. Da die Scharniergelenke 7. 8 und 9 in 
einer senkrechten Strecklage ubereinanderliegen, 
ist diese Zwischenstellung relativ stabil. kann je* 
doch durch nach hinten gerichteten Druck bzw. 
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Zug am oberen Ende der Dachschale 2 Oder durch 
nach vorn gerichteten Druck bzw. Zug an einem 
der Dachpfosten 2a problemlos tfberdruckt werden, 
wonach sich die Dachschale 2 abwarts bewegt und 
in den Aufnahmeraum 12 abgesenkt wird. Infolge 
der Lenkergeometrie wird die Dachschale 2, wie in 
Fig. 3 sichtbar ist, zu Beginn des Eintauchvorgangs 
in den unterhalb der Dachpfosten 2a liegenden 
Aufnahmeraum 12 hineingeschoben. Dieser der 
Lange der Dachschale 2 nach erfolgende Absenk- 
vorgang erfolgt durch eine Parallelverschiebung 
derselben, da die Stutzlenker 6 und die Heckschei- 
be 5 parallelogrammartig mit den Dachpfosten 2a 
zusammenwirken. 

Fig. 4 zeigt die Dachschale 2 in ihrer unteren 
Endlage, in der sie bis auf ihren vorderen Endbe- 
reich im Aufnahmeraum 12 versenkt ist. Da sie in 
der letzten Absenkbewegungsphase nach hinten 
parallelverschoben wurde. liegt sie dabei unmittel- 
bar vor einer schragen Querebene des Aufnahme- 
raums 12, in der die von ihrer Betriebsstellung um 
etwa 90* nach unten geschwenkte Heckscheibe 5 
abgelegt ist. Die Dachpfosten 2a liegen unterhalb 
der Heckscheibe 5 nahezu in derselben Querebe- 
ne, wodurch die Stutzlenker 6 nahezu parallel zu 
den Dachpfosten 2a verlaufen. Uber die somit als 
Zugstreben wirkenden Stutzlenker 6 ist eine sehr 
stabile Langsabstutzung der Dachschale 2 an der 
Karosserie gegeben. Die Lange der Dachschale 2 
ist so bemessen, da/3 ihr vorderer, aus dem Auf- 
nahmeraum 12 hinausragender Endbereich als 
Uberrollbugel wirksam werden kann. Der Oberstand 
entspricht hierzu etwa dem Oberstand der mit je- 
weils einer Kopfstutze versehenen Sitzlehnen des 
Fahrer- bzw. Beifahrersitzes 13. 

Um zu erreichen. dafl auch bei geoffnetem 
Dach von den Fahrzeugsitzen 13 aus eine ausrei- 
chende Sicht nach hinten gegeben ist und trotz- 
dem eine Zugluftabschirmung der Sitzplatze durch 
den nach oben uberstehenden Langenbereich der 
Dachschale 2 erhalten bleibt. verlaufen die vordere 
Stirnflachen der Dachschale 2 sowie die gegen- 
uberliegende Anschluflflache des Rahmenprofiles 
3a in Breitenrichtung des Daches gesehen nicht 
gerade sondern unter einer Bogenkontur. 
Diese bezogen auf die Langsmittelebene des Ca- 
briolets 1 spiegelsymmetrische Bogenkontur um- 
faflt. wie in Fig. 5 bzw. Fig. 6 sichtbar ist, im 
mittleren Drittel der Dachbreite eine nach hinten 
gerichtete Ausbuchtung 14 der Dachschale 2, die 
von der Stirnflache der Dachschale 2 ausgeht, wel- 
che uber die angrenzende Lange kreisbogenformig 
gekrummt ist. Damit die Anschluflflache des Rah- 
menprofils 3a hierzu komplementSr verlaufen kann, 
ist es durch eine im Mittelbereich angeordnete, 
nach hinten gerichtete Ausbauchung entsprechend 
verbreitert. 

Die vordere Stirnflache der Dachschale 2 ist hier 



uber ihre gesamte Lange gesehen wellenformig 
gebogen, wobei die Ausbuchtung 14 von einem 
Wellental sowie den beiden Flanken der sich beid- 
seitig an das Wellental anschlieflenden Wellenkam- 

5 me eingefaflt ist. Die beiden Wellenkamme liegen 
hierbei jeweils mittig zum ihnen zugeordneten 
Fahrzeugsitz 13 und gehen danach in ein flacheres 
Wellental uber, in dessen Talmitte die Stirnflache 
der Dachschale 2 jeweils an einer der beiden vor- 

w deren Ecken derselben endet. Der geringeren Aus- 
buchtung der Dachschale 2 in den beiden Endbe- 
reichen der Stirnflache entsprechend ist auch das 
Rahmenprofil 3a in seinen Endbereichen geringer 
verbreitert als im Mittelbereich. 

is Da die Dachschale 2 bei geoffnetem Dach steil 
aufgerichtet ist, ermoglicht die Ausbuchtung 14 
trotz an sich geringer Erstreckung in Dachschalen- 
langsrichtung eine ausreichende Durchsicht nach 
hinten. Durch die beiden seitennahen Ausbuchtun- 

20 gen am vorderen Ende der Dachschale 2 ist ferner 
die Sicht zu den hinteren Ecken des Cabriolets 1 
verbessert. wodurch die Ubersicht beim Einparken 
des Cabriolets 1 zusatzlich deutlich verbessert ist. 
Aufgrund der Verbreiterung des Rahmenprofils 

25 3a steht im Mittelbereich des Rahmenprofils 3a 
eine gro/terformatige Flache zur Verfugung, die zur 
Anordnung eines Betatigungselementes zum Ver- 
und Entriegeln der Dachschale 2 mit dem Rahmen- 
profil 3a genutzt werden kann, womit sich eine 

30 griffgunstige Anordnung fur eine manuelie Betati- 
gung ergibt. Die in Fig. 7 schematisch dargestellte 
Anordnung umfaflt als Betatigungselement einen 
Drehknebel 15, der in die Unterseite des Rahmen- 
profils 3a eingelassen ist. und der richtungsum- 

35 kehrbar um eine im wesentlichen senkrechte Achse 
drehbar gelagert ist. Mit dem Drehknebel 15 wird 
eine nicht dargestellte. koaxiale Kurvenscheibe ge- 
dreht. deren Drehbewegung in einen axialen Vor- 
schub von zwei Treibstangen 16 umgewandelt 

40 wird, die im Innern des Rahmenprofils 3a langsver- 
schiebbar gelagert sind und sich jeweils mit einem 
Ende auf dem Umfang der Kurvenscheibe abstut- 
zen. Die diametrisch zur Kurvenscheibe angeord- 
neten Treibstangen 16 verlaufen parallel zur Mittel- 

45 langsachse des Rahmenprofils 3a und sind in Rich- 
lung auf die Kurvenscheibe uber jeweils eine Ruck- 
stellfeder 17 axial federbelastet. Das von der Kur- 
venscheibe abgewandte Ende der Treibstangen 16 
greift bei geschlossenem Dach paBgenau in eine 

so Querbohrung einer zugeordneten Verschluflose 18 
ein. Die beiden mit den Treibstangen 16 zusam- 
menwirkenden Verschluflosen 18 ragen beidseitig 
der Ausbuchtung 14 von der Stirnflache der Dach- 
schale 2 nach vorn ab und durchsetzen eine ge- 

55 genuberliegende Durchgangsoffnung im Rahmen- 
profil 3a. wodurch ihre am freien Ende angeordne- 
ten Guerbohrungen in eine weitgehend koaxiale 
Lage zu den Treibstangen 16 gelangen. wenn das 
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Dach geschlossen wird. Damit die Vorspannkraft 
einer 2wischen der Oachschale 2 und dem Rah- 
menprofil 3a abgestutzten Dichtung beim Verriege- 
lungsvorgang uberwunden werden kann, sind die 
mit den Verschluflosen 18 zusammenwirkenden 
Endbereiche der Treibstangen 16 zweckmaflig 
kegel- Oder keilformig gestaltet. 

Patentanspruche 

1. Versenkbares Fahrzeugdach mit einer form- 
steifen Dachschale in einem vorderen Endbe- 
reich des Daches, die sich uber die gesamte 
Dachbreite erstreckt und bei geschlossenem 
Dach losbar mit einem ihrer vorderen Stirnfla- 
che gegenuberliegenden Rahmenprofil eines 
Frontscheibenrahmens verbunden ist. und die 
bei geoffnetem Dach in einer hinter einem 
Sit2bereich liegenden Querebene des Fahr- 
zeugs gehalten ist, wobei die um eine horizon- 
tale Fahrzeugquerachse geschwenkte Dach- 
schale bezogen auf die Gurtellinie des Fahr- 
zeugs nach oben ubersteht und im uberste- 
henden Langenbereich eine im wesentlichen 
mittig zur Fahrzeugbreite gelegene Durchsicht- 
offnung aufweist, 

dadurch gekennzeichnet, 
da/3 die vordere Stirnflache der Dachschale (2) 
im Mittelbereich des Daches eine sich bei ge- 
schlossenem Dach in Fahrzeuglangsrichtung 
erstreckende Ausbuchtung (14) der Dachscha- 
le (2) begrenzt. zu welcher das Rahmenprofil 
(3a) des Frontscheibenrahmens (3) im Mittel- 
bereich komplementar verbreitert ist. und da/5 
die Dachschale (2) bei geoffnetem Dach steil 
aufgerichtet ist. wodurch die Ausbuchtung (14) 
am vorderen Ende der Dachschale (2) als 
Durchsichtoffnung nutzbar ist. 

2. Fahrzeugdach nach Anspruch 1 . 
dadurch gekennzeichnet, 

dafl die Stirnflache der Dachschale (2) in ihrem 
die Ausbuchtung (14) begrenzenden Langen- 
bereich kreisbogenformig gekrummt ist. 

3. Fahrzeugdach nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

da/3 die Stirnflache uber ihre gesamte Lange 
gesehen wellenformig gebogen ist, wobei die 
Ausbuchtung (14) von einem Wellenta! sowie 
den beiden Flanken der sich daran anschlie- 
flenden Wellenkamme eingefaflt ist, und wobei 
die Wellenkamme jeweils etwa mittig eines 
zugeordneten Sitzplatzes angeordnet sind. 

4. Fahrzeugdach nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

da/3 die formsteife Dachschale (2) das gesamte 



Dach samt den hinteren Dachpfosten (2a) um- 
fa/It. wobei die Dachschale (2) bei geoffnetem 
Dach der Lange nach in einem Aufnahmeraum 
(12) des Fahrzeugs (Cabriolets 1) htneinge- 
5 schoben ist. 

5. Fahrzeugdach nach Anspruch 4, 
dadurch gekennzeichnet, 
da/3 die Dachschale (2) uber eine Lenkeranord- 
w nung an der Karosserie des Fahrzeugs 

(Cabriolets 1) angeschlagen ist, wodurch sie 
beim Offnen und Schlieflen zwangslaufig be- 
wegungsgesteuert ist. 

15 6, Fahrzeugdach nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

da/3 zur losbaren Verbindung der Dachschale 
(2) mit dem Rahmenprofil (3a) des Frontschei- 
benrahmens (3) beidseitig der Ausbuchtung 
20 (14) ein Verschluflmittel (Verschluflose 18) vor- 

gesehen ist, wobei die Verschlu/3mittel 
(VerschluCosen 18) durch ein zentral angeord- 
netes Betatigungselement (Drehknebel 1 5) 
gleichzeitig verriegelbar sind. 

25 

7. Fahrzeugdach nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

da/J das Betatigungselement (Drehknebel 15) 
mittig der Dachbreite am Rahmenprofil (3a) 
30 des Frontscheibenrahmens (3) angeordnet ist. 

8. Fahrzeugdach nach Anspruch 6, 
dadurch gekennzeichnet, 

da/3 die Verschluflmittel (Verschlu/Josen 18) 
35 uber ein Treibstangenpaar (16. 16) mit dem 

Betatigungselement (Drehknebel 15) wirkver- 
bunden sind. 

9. Fahrzeugdach nach Anspruch 8, 
40 dadurch gekennzeichnet, 

da/3 als Betatigungselement ein Drehknebel 
(15) mit quer zur Dachebene verlaufender 
Drehachse vorgesehen ist. 

4$ 
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